Unikt raddningssystem, sid 1

Skott bakom
nacken raddar
misstag anda ned
pa finalen

Ett unikt rdddningssystem har utvecklats
av segelflygarna pa tekniska universitetet i
Darmstadt. Det har prestanda som gor att
man kan klara sig oskadd genom att lamna
flygplanet aven nar det bara ar sekunder
kvar tills den felbeddmda landningen slutar
i tradtopparna.

Text Hakan Ahlstrom

Réaddningssystemet kallas Soteira efter den
raddande angeln i grekisk mytologi. Det ar ett
Akafliegprojekt som fatt hogsta prioritet, darfor
att en hel varld vantar otaligt pa att fa ta det i
bruk.

De hogre tekniska laroanstalterna i Tysk-
land har alltsedan mellankrigstiden sa kallade
Akademische Fliegergruppen, sammansatta av
studenter som forskar, bygger och flyger. Aka-
flieg var forst en tdckmantel for flygutveckling
trots forbudet i Versaillesfreden. Just i Darm-
stadt gjordes mycket av pionjararbetet med pil-
vingar.

Sakrare och billigare

Pa senare ar har miljo, sakerhet och billigare
byggmetoder kommit i férgrunden i flera Aka-
flieg-projekt. Det var under arbetet med en mer
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lattbyggd efterfoljare till populara tvasitsaren D-
41, som idén att baka in ett par elevarbeten om
ett nytt raddningssystem klacktes.

Jatteskarm ingen réddning for flertalet

Det startade med en grundlig studie av
segelflyghaverier for att fa klam p& sambanden
som paverkade utgangen, och fortsatte med
tolkning av statistiken till ett underlag for hur
det béasta personliga skyddet skulle se ut. Man
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konstaterade att spinn var svarast
att overleva, och att det var
olycksforlopp som startade i hojd-
intervallet 100-400 meter som
ledde till flest dodsfall.

Det senare uteslét raddnings-
system av den typ som manga
motorflygare tror pd; en stor fall-
skarm for hela flygplanet. En sa-
dan skulle inte hinna utvecklas vid
en majoritet av haveriorsakskedjor
som startar pa hojder dar flest liv
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katapultstolar resonerade man sig fram till den
allra effektivaste anvandningen av raketer: Att
lata dem dra ut piloten i samma sele som fall-
skarmen. Det gav minsta barlasten och lattaste
laddningen.

Dynamit-Nobel laddar

For att inte branna huvudet pa den nddstallde
kan raketen emellertid inte tandas i flygplanet,
utan maste skjutas ut forsta biten med en ladd-
ning i botten pé ett eldror. Med dessa grund-
krav pa ett pilotutdragningssystem som skulle
medge raddning per fallskdrm aven om
utskjutningshojden ar noll, var det dags att ga i
klinch med pyrotekniken. Nagon sadan fakul-
tet finns inte i Darmstadt, men inte s& manga
mil darifrén ligger ett dotterbolag till Dynamit-
Nobel, som villigt stallde sitt kunnande till forfo-
gande.

Det visade sig att en lamplig
= rorformad fastbransleladdning
- redan ingick i det sprangamnes-
godkanda Nobel-sortimentet, vil-
ket sparade tid och pengar i ut-
vecklingsarbetet.

i i Femkilosburk

i Sjmon Kinscherf, student pa
maskinlinjen, tog pa sig uppgiften att bygga
raketen. Han utgick ifrdn en svarvad aluminium-
cylinder, som han forsadg med ett kraftigt
svamphattsliknande lock. Fem sma raketdysor
ar utplacerade symmetriskt under lockets over-
hang.

Det ar noga med avstand och vinklar mel-
lan dysor och utdragningslinans faste i raket-
hylsan for stabil flygning. Bast gar det om stra-
larna satter raketen i rotation runt sin langdaxel.

Den fardiga raketen vagde in pa fem kilo,
vilket ligger val inom ramen 12 kg raddnings-
system per pilot inklusive utlésningsmekanism
och fallskarm.

Ett handgrepp startar allt

Att aktivera raddningssystemet ska en-
dast krava ett handgrepp av piloten, f#
efter att systemet osakrats. Den helau-
tomatiska sekvensen borjar med att hu- :
ven falls. Darefter lossas fastbindnings- [
remmarna. Sedan tands laddningen
som skjuter ut raketen ur flygplanet. Nar
linan mellan raketen och fallskarms-
selen stracks téands raketen. Den brin-
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Ré&ddningssystemet
Soteira. Utskjutnings-
\ sekvens

—e A
=
-
ner i 0,6 sekunder, drar
- 3.500 Newton och ut-
— satter den nodstallde for

en acceleration pa 6 G.
Fallskarmen ar av kon-
ventionell typ med auto-
matisk utldsning.
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Y Bygger utan plugg
Akafliegprojekt, som till

storsta delen genomfors pa studenternas fritid,
har normalt en formaga att dra ut pa tiden. Inte
minst i Darmstadt, dar gruppen av aktiva krympt
till dryga dussinet, samtidigt som skolan staller
allt stérre krav pa okad studietakt, vilket leder
till farre timmar i bygglokalen.

Man hade hoppats att kunna lagga mesta
tiden pa D-41-efterfoljaren D-43. | detta projekt
provas att bygga utan "pluggen” som man nor-
malt gjuter formar runt. Istéllet snickras formarna
direkt av precisionsfrasta "negativa” spryglar
och spant som kl&s med styva plastsjok.

Provskott med dockor
Langtan efter en ny side-by-side tvasits-
are ar stark bland flygarna. Men det yttre
trycket pd att fa Soteira fardigt ar star-
kare.

Provskjutningar har i skrivande
B2 stund borjat i regi av forskningsanstal-
ten i Aachen. Nar dessa verifierat drag-
kraft och brinntid kommer ett system att
monteras i ett ensitsigt segelflygplan for
prov med dockor. Darefter foljer dubbel-
installationen i tvasitsaren D-43.
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Att doma av det uppskruvade intresset blir
nasta steg serietillverkning. Vilket inte bara kom-
mer att ge segelflygare en ny nédutgang ur de
dodligaste misstagen, utan, efter litet vidareut-
veckling, aven folk som sitter i Piper Cherokee
och andra lagvingade motorflygplan.
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Simon Kinscherf med Soteira

Akaflieg Hannovers AFH-24
w.. med ldstagbar nos.

Akaflieg Braunschweigs SB-13
(segel)flygande vinge.
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