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Langarmad svensk

stjal tvattmarknaden

Med borsten pa ett skaft som nar att
skrubba ryggen pa en jumbo tvattar robo-
tarna fran Nordic Aero banan med konkur-
renterna pa den vaxande marknaden for
att halla flygplan rena och snygga.
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Efter att ha gjort det fér hand sedan 1969 tyckte
mannen bakom Arlanda-baserade handling-
bolaget Nordic Aero, Jan Brunstedt, att det var
dags att mekanisera flygplanstvattandet. Det
var i borjan av 1980-talet och idéerna for hur
det skulle g4 till utvecklades hemma vid koks-
bordet med hjalp av ett meccano.

Roterande borste pa en ledad arm a |4 sky-
lift. Lgt chassi, som kan koras in under vingar
och kropp lika langt som armen stracker sig
over. Idiotsakert pakorningsskydd. Sa skulle det
se ut.

Godkéand

Folk i bekantskapskretsen med grundligare tek-
nisk utbildning fick konstruera i full skala och
automatisera. 1983 provkordes prototypen,
byggd i Eksjo i Smaland. Den kunde tvatta flyg-
plan upp till DC-10 storlek. Tva man klarade
det p& mindre an halva tiden som det tar ett
sexmannalag att handtvétta och resultatet var
minst lika bra. Ledande tillverkare av trafikflyg-
plan testade och godkéande.

Intresserade bérjade hora av sig och 1986
levererades forsta exemplaret av Nordic Dino,
som den svenska tvattroboten doptes till.

Idag finns ett attiotal Dinos spridda 6ver
varlden och firman har bestallningar pa allt man
hinner tillverka och litet till.

Mest utomlands

Det har fatt till foljd att det ar svart att fa se en
Dino i aktion hemma pa Arlanda, dar maski-
nerna nu slutmonteras. Flygbolaget som ér till-
rackligt stort for att ha en egen Dino i Stock-
holm lejer n&mligen ut tvattandet till just Nordic
Aero. Som blir av med sin maskin och far aterga
till att tvatta for hand, sa fort det ar brattom med
leveransen till en kund, eller nér det behdvs ett
demoexemplar pa ndgon méassa i ett annat horn
av varlden.
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Nordic Aero gor flygplans-
tvéttmaskinen som klarar
att skrubba en 747 pa ryg-
gen och en DC-9 under
magen. Dino 777 var nam-
net.

Sa vi far ta produktionschefen Peter
Bjorlings ord pa hur det ar att kéra en Dino:
Ungefar lika kravande som en gravmaskin.

Det kravs, for att maskintvattjobbet ska ga
snabbt och smidigt, att Dino-féraren ar flink med
spakarna. Vilket han eller hon blir efter en 14-
dagars intensivkurs i samband med leveransen
av maskinen, foljd av en repetitionsutbildning
vid forsta servicebesoket.

Luftigt snabbstopp
Att Dino kraver en skicklig operator G
hojer jobbets status och forbattrar ut-
sikterna att grejorna blir val omhéandertagna. Det
ar tveksamt om en helt sjalvgaende tvattrobot
ar 6énskvard mot den bakgrunden.

Viktigare ar att maskiner som gar i narkamp
med dyra och dmtaliga flygplan hjalper opera-
toren att gora ratt och undvika skador. Kansel-
sprot pa borsthuvudet ser till att skrubbningen
varken blir for klen for att det ska bli rent eller
for omild. Ett system av luftfyllda gummilister
pa armen fungerar som pakorningsskydd. Det
mjuka gummit forlater forsta kontakten och
tryckstoten i luftkretsen utldser styrsystemets
shabbstopp innan nagot mer hander.

Tankad for ett flygplan
Atta meter ar rackvidden fér Dino, som med sin
tvadelade teleskopiska arm vager 2,8 ton. Den
ar litet kort i rocken for de allra storsta flygpla-
nen, varfér en variant med tredelad 11-meters-
arm och 3,8 tons tjanstevikt nu marknadsfors
parallellt. Den storre klarar att skrubba jumbos
pad ryggen, och fick namn efter ett stort
tvamotorigt trafikflygplan som kom i tjanst i
samma veva, 777.

Pa chassit finns tankar som rymmer tillrack-
ligt mycket vatten och tvattmedel (500 + 90 li-
ter) for en tvatt. Ska flera flygplan tvattas i en
folid, ar det lampligt att ha en lastbil med ytter-
ligare vatskor i narheten. Lastbilen kan med
fordel dra en trailer efter sig, som Dino kor upp
pa for snabb transport mellan arbetsplatserna.

Lugnast med lagtryck
Sjalv gor Dino som mest 15-20 km/t med sina
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sma hjul och vanda-pa-flacken styr-
ning, optimerade for att det ska ga =
snabbt att tvatta, inte aka.

En liten trecylindrig Yanmar-
diesel av samma slag som sitter i manga se-
gelbatar driver alltihopa via hydraulik. Ett
lagtryckssystem med stora manéverdon ger
lugna rorelser och gér maskinen mer lattkérd
an om man satsat pa hogtryck.

Under dubbla kapor till skydd mot smuts
och vatten sitter styrskapet, som innehaller en
del kluriga funktioner som visat sig vara svara
att kopiera. Enstaka Dino-liknande maskiner dy-
ker upp pa marknaden da och d&, men ingen
har hittills 6vertygat. Det &r originalet som flyg-
bolagen koper.

Kollegorna akterseglas
Andra handlingagenter ar svarare att f& som
kunder. Ska det maskintvattas pa entreprenad
nagon stans i varlden, sa blir det Nordic Aero
som far exportera bade utrustning och perso-
nal. P& lonelistan star ett gang globetrotters som
ligger ute pa sadana jobb halvarsvis.
Ekonomiskt talar allt for en 6vergang till
maskintvatt, &tminstone i hoglonelander. Taxan
ar, beroende pa storlek, 10-20.000 kronor for
att tvatta ett flygplan. Ett arbetslag pa sex man
hinner med att handtvatta ett till tva flygplan pa
en natt, medan en Dino betjdnad av en eller
tva personer tvattar fem-sex flygplan pa samma
tid. Det innebar att investeringen pa cirka 3,5
miljoner kronor kan vara betald redan forsta
aret, om det finns jobb at maskinen.

Trend att tvatta oftare

Tycker man att det kan racka om varje flygplan
far sig en duvning tva-tre gangerom aret tar det
kanske litet langre tid att fa igen pengarna. Lik-
som i lander dar flygplanstvattare kan hamtas
fran gatan for ett par dollar, som i Singapore
och Hongkong.

Trenden &r att tvatta allt oftare. Somliga gor
det varje dag och det finns extremfall dar flyg-
plan tvattas mellan varje flygning, for att
operatorens farger och namn alltid ska framsta
i basta dager.

Detta kan inte uppfattas som annat an en
enorm marknadspotential, tycker Nordic Aero.
Peter Bjorling funderar darfor som bést pa hur
firman ska rusta sig for rusningen som maste
komma. Att som nu sta och plocka i en hel
manad med tre maskiner at gangen i ett horn
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-,-"-f i av det som en gang var Sterling
2 . Airways hangar kommer i alla
[ handelser inte att racka.

Det ledade borsthuvudet
kommer &t éverallt pa
flygplanet utom en liten
flack vid vingroten, som
madste skrubbas for hand.
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