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Storvaxt tje] ansluter

till Vikingaflocken

Inte precis som att hdmta hem nya familje-
bilen, tyckte Tommy Lakmaker efter att ha
varit med om leverans och férsenad hem-
flygning av SAS férsta 737-700, en "storre
tvilling” till 737-600.

Foto Tommy Lakmaker.

Att kopa ett nytt trafikflygplan kraver bra sitt-
flask. Efter manga och langa moten, nar man
gar igenom varje detalj pa papperet, sa kanske
man bestammer sig for en viss modell. Sedan
blir det fler méten med banker och finansiella
institut. Allt som kommer fram vid dessa moéten
skall utvarderas innan man till slut kanske be-
stammer sig for att kopa flygplanet ifraga. Dar-
med borjar tillverkaren att bygga det.

Bara pa papperet
Ibland kdper man ett flygplan som bara finns
pa papperet. Det gjorde exempelvis Southwest
Airlines, som var forsta kund pa nya 737, och
aven i viss man SAS, som var forsta kund pa
den minsta versionen av nya 737, -600-model-
len. D4 blir det annu fler moten inom “pionjar-
gruppen” som utifran olika intressen vill styra
planets vag fran ritbordet till verkligheten.

| SAS fall galler hela bestéllningen tre mo-
deller, 737-600/700/800, eller narmare bestamt
683/783/883 dar 83 ar kundnumret. Alla flyg-
plan som SAS bestallt och kdpt nya direkt fran
Boeing har nummer 83 pa slutet. Exempelvis
747-283 och 767-383ER. SAS-Boeingar som
inte slutar pa 83 bestalldes ursprungligen av
nagon annan.

Kropparna tar taget

Bygget av kropparna till 737 farmades tidigt ut
till Boeing’s gamla bombplansfabrik i Wichita,
Kansas, for att ge jobbarkompisarna dar litet
sysselsattning nar B-52 levererats klart. Trans-
porten till slutmonteringen i Renton, Washing-
ton gar med jarnvag. | Renton-fabriken belag-
ger storséljaren 737 tre av fyra monteringslinjer.
Den fjarde producerar 757, som inte har nagot
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motsvarande jattehalvfabrikat
att utga fran som 737-linjerna.

Kunden kollar hela vagen :
Under tiden som flygplanet peisiss
byggs fardigt finns en stab av RS
personal frdn SAS som Gvervakar hela proce-
duren. | Renton leds denna grupp av Jan-lvan
Akerlund, som har tva tekniker och en sekrete-
rare till sin hjalp. Genomloppstiden for ett flyg-
plan ar cirka en manad. Under hela den tiden
gbr SAS-teknikerna kontroller att flygplanet
byggs enligt specifikationerna som upprattats
mellan tillverkare och képare.

Nar planet ar fardigt, men fortfarande oma-
lat s& nar som pa sidrodret, som for balansering-
ens skull monteras malat och klart, lamnar det
Renton for att aldrig komma tillbaka. De "grona”
flygplanen flygs av Boeing’s piloter fran Ren-
ton Municipal Airport, som ligger utanfor fabrik-
sportarna, till Boeing Field, i Seattle, fem minu-
ter norrut. Men inte raka vagen. Premiarturen
ar en del av leveranstestprogrammet och kan
ta upp till ett par timmar. Under denna flygning
testas alla system och eventuella fel atgardas
av Boeing. Eventuella atgarder verifieras med
ny testflygning.

Banan for kort att landa pa

En Boeing 737 eller 757 som lamnat Renton-
flygplatsen kommer aldrig tillbaka, banan ar helt
enkelt for kort att landa pa. Bara vid ett tillfalle
har en karra nédlandat dar, enligt Boeing. Allt
vidare arbete pa flygplanen sker salunda pa
Boeing Field, som har stora verkstadsutrym-
men, malningshangar och kilometerlang flightli-
ne for andamalet.

Efter Boeing's egna testflygningar foljer
SAS'. Dessa skots av en flight test engineer
och en technical pilot. SAS tva alternerande
flight test engineers i Seattle ar Leif Hansson
och Anders Thomasson, fran flygavdelningen
pa SAS huvudkontor i Stockholm.

"Customer Walk” inleder. Det ar en utvid-
gad "walk-around inspection”, dar flygplanet
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kontrolleras noggrannt utvandigt. | nasta steg
gar man ombord och testar igenom flygplanets
alla system. Nar de visat sig halla mattet, kallas
till "Customer Flight”, vid vilken en pilot fran Boe-
ing sitter overksam i hdgerstolen, SAS technical
pilot arbetar i vansterstolen och SAS flight test
engineer regerar i klappsatet. | kabinen med-
foljer ett par Boeing-tekniker som ar experter
pa olika system. Kranglar nagot under flyg-
ningen ar det deras uppgift att fixa det. Hur
manga testflygningar som maste goras beror
pa flygplanets status.

Rena lakan

Nar det gallde SE-DTG, en 737-783 med c/n
30191 dopt till Solveig Viking, var det "clean
sheet”, redan efter férsta flygningen. Det bety-
der pa svenska felfritt, inga kvarstaende an-
markningar. Totalt genomgick SE-DTG fem test-
flygningar, tre for Boeing, en for SAS och en
for FAA, varefter det var klar for leverans-
flygning. MACH var med.

Avresedatum var bestamt till 2 november
1999. Piloterna, liksom artikelforfattaren, hade
anlant ett par dagar tidigare. Den férsta novem-
ber, under klargéring av flygplanet, upptacktes
ett fel vid pafyliningen av bransle. Felet var sa-
dant att SAS inte kunde godkanna flygplanet,
varfor starten skots upp ett dygn i vantan pa
rattelse.

500 kg tyngre
Véntetiden fordrevs bland annat med ett be-
sok nere i Renton. Dar hade kroppen till nasta
SAS 737 just anlant med tag och vingarna holl
pa att monteras.

737-783 skiljer sig fran 737-683 pa att den
ar 2,4 m langre, vager 500 kg mer och tar 131
passagerare i SAS inrikesma@blering istallet for
116. Spannvidd och hojd och motorer &r de-
samma. Max startvikt &r drygt 4 eller knappt 2
ton hdgre, 61.688 kg mot 57.606 alternativt
59.874. Det finns tva olika startvikter, till olika
pris, pa, SAS 737-683, beroende pa vilken tra-
fik de ska anvandas till. Hogsta landningsvikt
ar for 737-783 58.059 kg och for -683 54.657
kg.

Manga malningar

Den 3 november samlades vii den lilla avgangs-
hallen p& Boeing Field. Utsikten dver flight line
bjod pa 737 och 757 i en uppsjo olika flygbo-
lagsmalningar, plus den gamla 747-prototypen,
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och den splitter nya 767-400- ﬂ
prototypen som flygprovas dar. | .
Pappersarbetet kring kdpet av m
Solveig var inne i slutfasen och

nar pengarna stod pa avtalat

konto drogs flygplanet fram '
och nycklarna overracktes. 2
Tre SAS-piloter bemannar |

hemflygningarna. Tva i tjanst

och en vilande. Denna gang var chefsinstruk-
téren Egil Bach-Hansen "pilot-in-command”.
Bach-Hansen har ett forflutet i det danska
flyfvapnet, dar han flog F-104 Starfighter. Fran
flygvapnet gick han till Conair och Boeing 720
& 720B. Kom till SAS 1985. Borjade som styr-
man pa DC-9 och 767 for att sedan bli kapten
pa MD-80 och 737. Bach-Hansen har cirka
10.000 flygtimmar.

Kapare alla tre
Var andrepilot, Kran Hjortlund, har ocksa flugit
Starfighter i danska flygvapnet, men dessutom
TF-33 och S-61. Till SAS kom han 1986 och
flog som styrman pa F.27, DC-9 och MD-80.
Han blev sedan kapten pa F.50, MD-80 och 737.
Aven han har cirka 10.000 flygtimmar.
Tredjepilot var svensken Bengt Lindstein.
Bengt &r gammal Linjeflygare, dar han flog F.28,
och har dessutom flugit Metro fér Skyways. Till
SAS kom han 1986 och har dar flugit som styr-
man pa DC-10-10 & -30, liksom 767 och MD-
80. Han var hos Thai 1994-96 dar han flog DC-
10-30. Sedan drygt ett ar &r han kapten pa 737.
Med ombord fanns aven test flight engi-
neer Leif Hansson som teknisk expert.

3,6 ton i reserv

Flygplanet var tankat med 21.230 kg
bréansle och vi vagde ganska exakt 60 ton vid
start. Av vart bransle skulle vi enligt fardplanen
behdva 17.600 kg. Vi taxade ut mot bana 13R
och hamnar i vamntlage for ett par landande
flygplan. 18.00 lokal tid lossade kapten Bach-
Hansen bromsarna och vi var pa vag hem.

Farden borjade pa 2.000 fot, for att inte
stora trafiken till/frin Seattle-Tacoma Interna-
tional Airport. Men ganska snart fick vi klart att
stiga till 37.000 fot, vilket vi gjorde med 2.500
fot per minut. 20 minuter efter start var vi uppe
pa flygniva 370. 40 minuter efter start fick vi
hjélp av medvind och hade som en béast en "gro-
und speed” pa 570 knop, cirka 1.000 km/t.
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En av de snabbaste

Vi holl oss pa FL370 under storre delen av flyg-
ningen, men vi provade ocksa 410. "Cruise
speed” var mach 0,79. Hogsta latitud 68 gra-
der nord.

Ruten vi flog tog oss fran Seattle via Prin-
ceton vaster om Edmonton, éver Baffin Island,
vidare over Gronland strax norr om Sondre
Strémfjord, Nordatlanten strax norr om Island
och s& in dver Norge vid Vigra i narheten av
Alesund. Stockholm-Arlanda n&ddes efter 8 tim-
mar och 49 minuter i luften, vilket betyder att
hemflygningen av SE-DTG &r en av de snab-
bare. Flygtider pa éver 10 timmar forekommer.

Efter ett par dagars PDM (post delivery
modifications) kom Solveig Viking i trafik pad SAS
inrikeslinjer. Hon fick snart sallskap av fler 737-
783 och i april i ar aven av den annu storre
737-883.
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Vi ldmnade Kanada
over Baffin Island strax
norr om polcirkeln.

Atervand till Innehallsférteckningen” och sok under artikelrubriken!



