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Det har blivit finare
att flyga for Skyways

Sammanslagningar, utrikestrafik och jet
lyfter Skyways flera pinnhal pa status-
stegen, sett ur personalens synvinkel. Fran
att ha varit en typisk mellanlandning i pilot-
karriaren, &r det nu ett bolag som allt fler
vdljer att stanna i, trots regionalflygets
lagre lI6neskala. Lyxen att kunna komma
hem till familjen mest varje kvall kan namli-
gen inte erséttas med pengar.

Text Hakan Ahlstrom, foto Ola Carlsson

Det ar nu snart tva ar sedan som Skyways be-
slot att kopa jetflygplan for utvidgad regional-
trafik, paminner Jon Melkersson, flygchef. Det
fanns tva typer att titta pa men bara en att valja.
Skillnaden i driftskostnader ar namligen alltfér
stor for att Bombardier/Canadair CRJ ska vara
nagot alternativ for ett tvattakta regionalflyg-
bolag, som lever under skoningslos kostnads-
press.

Foljaktligen ar kon lang for att fa kopa
Embraers 50-sitsare ERJ-145. Sa lang att spe-
kulativa avsikter fran somliga hall inte kan ute-
slutas. ERJ-kontrakt har blivit en handelsvara
och Skyways kopte sina forsta fran resebyra-
kungen i Géteborg, Lars Magnusson. Han hade
tva 145:0r pa lut for sitt annu ostartade flyg-
bolagsprojekt City Air.

Starthjalp i vaster
Westair skulle bemanna och skéta det tekniska
at Magnusson. Detta passade aven Skyways,
eftersom det skulle underlatta etableringen pa
Landvetter, dar firman sag de forsta affars-
mojligheterna for regionaljet. Westairfolk som
sa ville fick testa in pa Skyways for anstallning.
Att omskola redan etablerade Skyways-piloter
blev aktuellt férst infor leveransen av City Air-
flygplan nummer tva.

Det blev en blandning av skeppare fran
Saab 340 och Fokker 50 som hamnade pa skol-
banken hos Flight Safety och Skyways Training
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Center. Kravet fran facket att plocka dem fran
toppen av senioritetslistan ar temporart bort-
fornandlat till forman for ett I6nelyft at Saab-
piloterna. Loneskalan ar nu densamma oavsett
vilken flygplanstyp man flyger i Skyways.

Vill hem till Vilhelmina
Fragan ar om Skyways hinner tjana tillbaka vad
man lagger ut pa omskolning innan folk drar till
andra flygbolag, pa andra spannande platser.
Melkersson tror det. Han ser inga tecken
pa att det kommer att bli ndgon stérre pilotflykt.
Det rader visserligen ett sug pa den internatio-
nella arbetsmarknaden efter
Embraer-utcheckade. Men de
flesta som jobbar hos Skyways
har redan gjort ett val. Och firman
har en strategi for att uppmuntra lojala medar-
betare. | denna ingar att basera flygplan pa
manga olika platser i landet, for att erbjuda rika
mojligheter att komma hem och sova i egen
sang om natterna. Det har bland annat resulte-
rat i att Vilhelmina blivit en bas med néastan
enbart lokalt rekryterade piloter.

Fena pa glesbygdsflyg

Skyways cirka 350 piloter gor ett tamligen ena-
staende jobb, papekar Melkersson. Ingen slar
dem pa fingrarna néar det galler att ratta en tung
turboprop pa tidtabell med minimala turn-
aroundtider i grinigt vintervader med hala ba-
nor har uppe i norr. Att sétta sig i en jetkarra for
att susa ned till getingboet pa kontinenten, med
hela slotproblematiken, &r en helt annan grej.
Vilket omskolningsarbetet maste ta fasta pa for
att piloterna ska komma in réatt.

De nya 50-paxarna tillhoér det modernaste
som flyger idag och Embraeren kommer med
topprestanda i alla avseenden utom ett. For att
fa en enkel och billig vinge har man offrat start-
och landningstracka. Lattningshastigheten ar
hog, uppat 140 knop vid maxlast. Banlangden
far da inte understiga 2.000 meter, for att en
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avbruten start ska kunna sluta innan asfalten
gor det.

Satte brassarna pa det hala
Hala banor verkade brassarna aldrig ha raknat
med, varfor det till att borja med sag ut som om
Arlandas bana 01 var den enda i Sverige som
rackte till vid lagsta tillatna friktionskoefficient.
Men riktigt s& illa &ar det inte.

Skyways bemannar sina fyra nya jetkarror
med vardera fyra besattningar. | en internatio-
nell jamforelse ar det litet, men det har alltid
varit firmans strategi for att minimera kostna-
derna. For nagra ar sedan var man nere i ett
genomsnitt pa tre besattningar per flygplan.

For att halla karen pa 32 jetpiloter intakt
efter framtida pensionsavgangar och andra
avhopp raknar Melkersson med att behdva ut-
bilda en och en halv ny besattning per ar. Kost-
naderna kalkylerar han till cirka 250.000 per pi-
lot, dubbelt s& mycket som en utcheckning pa
tung turboprop.

Tog sista chansen

Tillstrémningen av nytt folk hade en topp under
1999. Det var svenska piloter med amerikan-
ska licenser som tog sista chansen att konver-
tera. Sedan 1 januari 2000, nar Joint Aviation
Regulations regler for Flight Crew Licensing
(JAR-FCL) tradde i kraft, &r det inte langre moj-
ligt att ta genvagar in i Europas trafikflyg via
USA.

Annars har det trots hogkonjunktur varit en
kéarv arbetsmarknad for farska piloter, medger
Melkersson. Killar och tjejer som investerat
350.000 i ett trafikflygarcert och séker jobb med
endast 30-40 timmar 2-motor har han tyvarr
ingen anvandning for. Grundkravet &r 1.000 tim-
mar total flygtid, varav minimum 250 tvamotor.
Commutererfarenhet prioriteras.

Samtidigt har det blivit svarare for Skyways
att hitta kvalificerat folk sedan firman lagt un-
der sig flertalet av de bolag som man tidigare
rekryterade ifran.

Naringskedjan
Pa sikt raknar Melkersson darfor med att fa
sanka intradeskraven, anstalla grénare piloter,
och investera fler simulatortimmar for att fa upp
deras niva.

Man talar om flygbolagens naringskedja.
Hogst upp ar bolag som SAS. Langst ner ar de
sma taxibolagen. Skyways har klattrat i narings-
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kedjan, menar Melkersson. Det
228 innebar att svarigheten han har att
fa tag pa personal i viss man ba-
lanseras av att folk i stOrre utstrack-
ning stannar kvar. Vilket sanker firmans kost-
nader for personalomsattning.

Som flygchef skaffar sig Melkersson néd-
vandig insyn i besattningarnas vardag for att
kunna leda och utveckla arbetet genom att flyga
cirka atta leggar i veckan som skeppare pa
Saab 340. Han raknar med att sa smaningom
ocksa checka ut sig p4 ERJ-145. Hans flyg-
bakgrund ar som privatist och han spakade
Shorts 330 och 360 for Avia n&r samman-
slagningarna bdrjade som skulle leda till
Skyways.

Fakta, Skyways Embraer ERJ-145-EP

Spannvidd 20,04 m

Langd 29,87 m

Hojd 6,75 m

Kabinbredd 211m

Motorer 2xAllison AE3007A
pa vardera 3.368 kg
dragkraft

Max startvikt 20.990 kg

Max rampvikt 21.090 kg

Max landningsvikt 18.700 kg

Tomuvikt 11.152 kg

Nyttolast (ca) 5.410 kg

Max utnyttjbart bransle 4.173 kg

Marschfart mach 0,78

Stall, ren 124 kt EAS

Stall, flaps 45 grader 105 kt EAS

Maxfart, flaps 45 grader 145 kt EAS

Maxfart, utfallt landstall 250 kt EAS

ERJ-145-status

185 flygplan i tjanst hos 18 operatérer hade i
manadsskiftet februari-mars loggat 531.623
flygtimmar och 477.386 cycles. Det dagliga ut-
nyttjandet ar i genomsnitt 6,23 timmar och 5,52
cycles, vilket ger en genomsnittlig tid per flyg-
ning pa 1,13 timmar. Mest timmar, 7.590, har
individen 145-017 och flest landningar, 6.702
cycles, har 145-014.
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