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Jorden runt | forsta klass

med Graf Zeppelin

Hindenburg ma vara det namn som allméan-
heten idag enklast associerar till luftskepp.
Det var storst, bast, och gjorde en spekta-
kular och tragisk sorti. Men fore Hinden-
burg kom Graf Zeppelin, det skepp som
symboliserar den korta men framgangsrika
epoken inom trafikflyget da resan 6ver At-
lanten var bekvamare och lyxigare an med
en atlantangare.

Text Kurt Karlsson

Det var det dittills storsta luftskepp som byggts.
Pa 90-arsdagen av Ferdinand von Zeppelins
fodelse, 8 juli 1928, doptes det till minne av
mannen som gjorde att Tyskland lett utveck-
lingen inom den har tekniken.

Greven sjalv var visserligen dod sedan 11
ar, men hans enda barn — gre-
vinnan Hella von Brandenstein-
Zeppelin — fick aran att dopa L
127 Graf Zeppelin till hans
minne.

Stor silverfisk
Ludwig Dirr, som ritat samtliga
zeppelinare utom de allra férsta, svarade aven
for konstruktionen av LZ 127. Det var 236,6
meter langt, hade en storsta diameter av 30,5
m och drevs med 5 tolvcylindriga Maybach-mo-
torer pa vardera 530 hastkrafter. Stommen av
lattmetall var kladd med en specialbehandlad
och aluminiumfargad bomullsvav.
Entusiasterna liknade Graf Zeppelin vid en
silverfisk, och tankte da formodligen inte pa de
kvickfotade rackare som ibland kan kila 6ver
golvet i badrummet. LZ 127 kunde narmast ka-
raktariseras som en silverfargad val som svalde
50 besattningsman och 24 passagerare for att
forflytta dem till andra varldsdelar i en hastig-
het av 110 km/t. Rackvidden berdknades till
16.000 km.

17 blasor
Innanfor silverhdljet fanns sammanlagt 17

Bilder i helformat?

Langresor kraver
ett bransle med
samma specifika
vikt som luft.

Kommandobryggan

stycken gasblasor som tillsammans rymde
knappt 110.000 kubikmeter. Men alla inneholl
inte vatgas. Drygt 20.000 kubikmeter utgjordes
v "blaugas”, en propanliknande gas avsedd
att anvdndas som bréansle for motorerna.
Blaugas hade ungefar samma specifika vikt
som luft. Om luftskeppets vikt minskade maste
beséttningen 6ppna ventilerna och slappa ut
vatgas for att behalla jamvikten — eftersom for-
brukningen av blaugas inte paverkade vikten
kunde man behalla den dyrbara vatgasen.

Dubbelt s& manga besattningsman
"Utrullningen” av ett nytt flygplan &r ofta en fest.
Med luftskepp &r det frdga om en "utvandring”,
massor av folk som med handkraft slapar ut
den stora ballongen ur hangaren. Med LZ 127
skedde det 18 september 1928. Efter sex han-
delseldsa provflygningar, den langsta
pa drygt 30 timmar, bedémde Hugo
Eckener att han kunde vaga sig pa
en flygning till USA. Den forsta na-
gonsin i ett luftskepp med betalande
passagerare — 20 stycken — och
dubbelt s& manga

besattningsman.
Starten gick 11 oktober fran 1
Friedrichshafen.

Forsta kvinnan
Eckener hade tagit risker forr, den har bedomde
han uppenbarligen som ganska liten. Han av-
stod fran att ta den kortare men véaderleks-
massigt mer kravande flygningen tver Skott-
land mot Labrador. Den sydligare och langre
rutten gav dessutom tillfélle att visa upp Graf
Zeppelin 6ver Schweiz, Frankrike och Spanien,
vilket sékert ocksa paverkade planeringen —
Hugo Eckener var mycket medveten om pub-
licitetsvardet.

Ombord fanns ocksa ett _
antal journalister, fotografer »
och filmare. En av dem var lady {{ ]HI_" 1” |
Drummond-Hay, som skrev for g. '-'1 ' -~E:l«)i ’
Hearst News Services i USA Sl -
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och bestamt sig for att bli varldens férsta kvinn-
liga flygpassagerare fran Europa till USA.

Den lugna 6verfarten fick ett abrupt avbrott
nar luftskeppet den tredje dagens morgon for
in i ett ovader utanfér Azorerna. En ovan rors-
man missade att parera kastvindarna. Passa-
gerarna som just satt sig vid frukostbordet fick
inte bara maten i knat utan kastades omkring i
kabinen nar Graf Zeppelin vaxelvis stod med
nasan och stjarten i vadret.

"Vi trodde var sista stund var kommen”,
skrev lady Drummond-Hay senare. Tyvarr blev
inte utspilld mat och forstorda klader det enda
problemet — nar luftskeppet aterfatt jamvikten
upptacktes att kladseln pa babords stabilisator
slitits s6nder. De stycken som hangde kvar
skulle kunna blockera rodren och gora luftskep-
pet manéverodugligt. Eckener sande néd-
signaler till amerikanska marinen och bad dem
sanda ut ett raddningsfartyg.

Stora hal

Men en sadan aktion skulle ta ett
par dagar. Nagra frivilliga ur be-
sattningen anmalde sig for att
forstka reparera skadan. En av
dem var Eckeners son Knut, som
tillsammans med nagra kamrater klattrade ut
pa aktern och skar bort de I6sa dukarna. Det
var ett livsfarligt jobb i den harda vinden. For
att arbetslaget skulle kunna halla sig kvar maste
skeppet sakta farten, vilket i sin tur férde med
sig att Graf Zeppelin férlorade hojd.

Vid nagra tillfallen var man otéckt nara vatt-
net, och de beséattningsman som klangde pa
rodret fick krypa tillbaka inombords medan
skeppet 6kade farten och tog hojd igen. Och
arbetet lyckades. Det var visserligen stora hal i
rodret, men luftskeppet var fullt manéverdugligt
och kunde fortsatta farden med reducerad fart.
Raddningsfartyget aterkallades.

Katastrofrubriker

Utanfér Bermuda moétte en ny storm. Eckener
tog chansen att flyga ratt igenom trots det tra-
siga hojdrodret. For att spara brénsle, men kan-
ske anda mest for att bevisa att Graf Zeppelin
var starkt nog att klara riktigt hart vader. Resul-
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Frivilliga klattrade ut
pa rodret och skar
bort den I6sa duken

tatet blev en ny reva i rodret. Nar skeppet mins-
kade farten for att det skulle kunna atgardas sa
fungerade inte vindgeneratorerna, och all ra-
diokontakt med omvarlden brots.

Det hann bli katastrofrubriker i tidningarna
innan kontakt aterupprattades och Eckener
kunde meddela att allt var val. Det blev en triumf-
artad fard langs Chesapeake Bay upp 6ver Bal-
timore och Washington. Det var inte kortaste
vagen. Men den gav mest publicitet, sa vad
betydde nagra timmar extra nar forseningen
redan var dver ett dygn. Efter 111 timmar, 44
minuter och 9.978 kilometer landade Graf
Zeppelin vid Lakehurst.

Vinet tog slut

Det var den dittills l&Angsta flygresan nonstop.
Det hade visserligen inte gatt mycket snabbare
an med en atlantangare, och sakerhet och kom-
fort for passagerarna hade i sanningens namn
inte varit alltfor pataglig. | vikt-
besparande syfte bestod t.ex. de
vaggar som skiljde sovkabinerna
av tygstycken.

Vattnet ombord hade tagit
slut under resan, sa smaningom
aven vinet, och nar luftskeppet
landade i USA fanns det knappast ndgon mat
kvar ombord. Men Eckener och hans beséatt-
ning hyllades som hjaltar och blev bjudna pa
lunch i Vita Huset av president Coolidge. Grun-
den for fortsatt succé var lagd, lady Drummond-
Hay beskrev luftskeppet som "nyckfull och alsk-
lig, ndgot mer &n bara maskineri, tyg och me-
tall”. Graf Zeppelin hade enligt den engelska
ladyn "en sjal, som om det vore levande”.

Fyra stora
Nar Eckener och hans besattning vande ater
mot Friedrichshafen i slutet av manaden var
Graf Zeppelin redan pa vag att bli en legend.
Aterresan blev inte helt handelselés — vindar
pa uppemot 120 km/t drev luftskeppet nara 500
km ur kursen. Ibland flog man baklanges i 30
kml/t.

Trots stor uppmarksamhet var den lyckade
Overfarten ingen omedelbar kommersiell fram-
gang. Eckener hade anvant en del av tiden i
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USA till att sbka finansiarer for en
passagerarservice med fyra stora
luftskepp i reguljar trafik, men inga
dollarmiljoner satsades.
Enbart att halla Graf Zeppelin
i luften krévde stora pengar. Luft-
skeppet sysselsatte inte bara de
dryga 40 besattningsménnen utan
% ockséa de flera hundra personer
| som behdvdes vid start och land-
| ning och for 6versyn och underhall
mellan flygningarna. Inte ens
enorm internationell prestige var till-
rackligt for att tyska myndigheter skulle anse
sig ha rad att betala for att halla "greven” i luf-
ten.
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biljetten, 2.500 dollar, men det betydde mindre.
Ekonomiskt var aventyret redan i hamn nér star-
ten gick i augusti 1929.

Hearsts villkor for att finansiera &ventyret
var att han skulle fa ensamratt till all engelsk-
sprakig publicitet, och att flygningen skulle starta
fran Lakehurst. Darfor "startade” jordenrunt-
flygningen fran tva platser. Forst flog Eckener
vasterut till USA, plockade upp en del resené-
rer — bland annat lady Drummond-Hay — och
startade, for att Hearst skulle kunna h&vda att
jordenruntaventyret utgick fran USA. Fran
Lakehurst flog man till Friedrichshafen och tog
ombord ytterligare passagerare samt startade
den "tyska” jordenruntresan. Ombord fanns 20

passagerare och 41 besattnings-

Varldsomsegling

Eckener sdkte sponsorer genom
kostsamma demonstrationsflyg-
ningar med myndighetspersoner,
journalister och politiker 6ver sydeu-
ropa i mars och april 1929 och for-
sOkte sig sedan pa en ny atlant-

flygning.

Hearst kdpte
ratten till all
engelskspra-
kig publicitet.
Det finansie-
rade jorden-
runtresan

man.

Kallt dver tundran
Starten i Lakehurst skedde 7 au-
gusti, restiden till Friedrichshafen
blev knappt 55 timmar. 15 augusti
lyfte Graf Zeppelin for nasta etapp
till Tokyo, en resa pa 101 timmar
och 49 minuter. Utan problem annat

Nar fyra av de fem motorerna
strejkade redan 6ver Frankrike
tvingades han noédlanda och byta
motorer i Toulouse, och atervande
sedan till Friedrichshafen for tva
manaders reparation och modifi- g
eringar. Samtidigt bestamde sig
Eckener for att genomfora det han
en langre tid gatt och grunnat pa
— en "varldsomsegling” i luften med Graf
Zeppelin. Det saknades forstas pengar, men det
var lattare att fa intressenter for ett sddant aven-
tyr an for reguljar trafik. Den amerikanske
mediamagnaten William Randolph Hearst hos-
tade upp 100.000 dollar. Tysk press skot till en
tiondel av den summan.

Frimarkspengar

Resten skulle tas in fran frimarkssamlare som
fick sina "forstagangsbrev”’ stamplade jorden
runt, mot en val tilltagen avgift forstas, samt fran
passagerarna. Det lar dock bara ha varit tva av
de 20 som betalade fullt pris for jordenrunt-
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=Sy an for navigatdérerna, om man bort-

2 ser fran kylan Over den sibiriska

tundran — det fanns ingen varme i
kabinen. Desto varmare var det pa
flottbasen Kasumigaura i Japan, dar
temperaturen var 6ver 38 grader och
ett par tusen japaner gav ett entusi-
astiskt mottagande.
Fran Tokyo till Mines Field i Los
Angeles, dit de anlande 26 augusti, var resti-
den 79 timmar och 3 minuter — rutten gick via
San Francisco dar Graf Zeppelin eskorterades
Over Golden Gate av amerikanskt flyg. 29 au-
gusti, efter 52 timmars flygning 6ver den ame-
rikanska kontinenten, var luftskeppet tillbaka i
Lakehurst. Jordenruntresenarerna hade tillryg-
galagt 33.000 kilometer och varit 12 dagar i luf-
ten.

Tillbaka till ruta ett?

Eckener inviterades pa nytt till Vita Huset dar
presidenten nu hette Herbert Hoover. Han jam-
forde den tyske luftskeppskaptenen med
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Magellan och Columbus — tva andra befalha-
vare som utforskat nya vagar att fardas. Ater-
resan till Friedrichshafen dar Graf Zeppelin
dockade 4 september tog 67 timmar och 31
minuter. Resenarerna fick ett smatt hysteriskt
mottagande i hemlandet och allt verkade upp-
lagt for den kommersiella succé Eckener lange
drémt om.

Men i oktober intraffade borskraschen, och
det verkade som om han var tillbaka pa ruta ett
igen.

Bilder i helformat?
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£ 10 I L Badasiss

Jamforelse i storlek mellan forsta civila
efterkrigszeppelinaren, LZ 120

Bodensee av ar 1919, och LZ 127 Graf Zeppelin
nio ar senare.
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