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Kanadas comeback

1992 var inget muntert ar for folk som job-
bade i det kanadensiska flygvapnet. Man
avrustade i Tyskland, eftersom Europa inte
langre var i samma behov av beskydd som
fore jarnridans fall. Och hemma ropade
civilisterna efter peace dividends och
hetsade politikerna att skéra djupt med
sparkniven.

Antalet stridsberedda Hornetplan mer an
halverades inom loppet av nagra ar. Sa det
radde ingen brist pa forradsstalld materiel,
nar Kosovo kallade och Kanada lystrade.
De forsta NATO-markta flygbomberna foll
fran CF-18-maskiner.

Text och foto Francois och Philippe Notre

3:e flottiljen i Kanadas flygvapen har sin he-
mort i Bagotville, 20 mil norr om staden
Quebeck. Har finns 425:e divisionen, som
stallde upp med ett detachement i Kosovokriget
1999. Basen var Aviano i Italien.
Divisionschef dversteldjtnant Alain "Bones”
Boyer var dar i flera omgangar, bade som flyg-
forare och som insatsledare. For forsta gangen
sedan andra varldskriget flog ka-
nadensiska flygvapnet skarpt
over Europa och det var CF-18
fran 425:e som fallde de forsta
NATO-bomberna 6ver Kosovo.

"Bones” blev flygchef
Tillbaka i Bagotville &r "Bones” Boyer nu befor-
drad till flygchef. MACH far aran att ha honom
till vard under ett besok. Vi ar dar for att fa kanna
pa Hornet och ta litet air-to-air bilder. Han be-
rattar om de drastiska nedskéarningarna av Ka-
nadas flygvapen sedan 1992. D& hade man 130
stridsberedda CF-18 Hornet i forsta ledet. Idag
ska omkring sextio Hornet foérsvara luftherra-
valdet 6ver varldens till ytan nast storsta land.
Insatserna i Kosovo fick kanadensiska reger-
ingen att lagga band pa ytterligare ambitioner
att spara pa flygvapnet. Istéllet finns nu pengar
anslagna till operation IMP. IMP star for
improvement. Under denna operationen ska i
stort sett hela Hornetflottan moderniseras. Vil-
ket faktiskt borjar bli pa tiden. De flesta har va-
rit i tjanst i femton ar vid det har laget.

Bilder i helformat?

"Gold 2” &r en ung Tornadopilot

Att det fortfarande ar ett mycket imponerande
flygplan, ville var vard géarna visa personligen.
Han motte oss flygkladd och tog
framsatet i var CF-18B tvasits-
are under tvatimmarspasset i
rote.

Passet var utformat for att ge
en utbytespilot inblick i samtliga
roller som 425:es Hornet har i
luftforsvaret. Rotetvaan (callsign
Gold 2) spakades salunda av
I6jtnant "Shaky” Shakespeare,
en ung engelsman som flugit en
hel del Tornado, men valdigt li-
tet Hornet, eftersom han bara
var i borjan av sin 3-ariga kommendering till
fransksprakiga Kanada.

Knepig radar?
Briefingen hand-
lade mycket om
hur man optime-
rar radarn i sok-
mod. Men kan-
ske inte tillrackligt
mycket. MACH'’s utsande hade dessférinnan
fatt grundlig utbildning i raddningsprocedurer i
en "katapultstolsimulator”.

Nu kliver jag ned i en skarp SJU-5/6M-stol.
Justerar sitshojd och pedalavstand, spanner
fast och kopplar upp mig med mekanikerns
hjalp. Far syrgas och g-drakt testade.

16 knappar pa tva handtag
Overstelgjtnant Boyers har 1.500 timmar p& CF-
18. Han bdrjar dra checklistan och de tre tv-
skarmarna pa instrumentbradan lyser upp med
allehanda hieroglyfer. For att ha varit i tjanst i
femton ar ger cockpit fortfarande ett modernt
intryck. Men presentationen ar monokrom.
HOTAS (hands on throttle and stick) ar helt
genomford. Det innebar 16 olika knappar och
avtryckare pa styrspak och gashandtag att halla
reda pa. Vi stanger huven, startar motorerna,
nollstaller AN/ASN-130 troghetsnavigatorn,
kollar att rodren ar fria. Jag hoppar till nér en
kvinnlig rést i mina hérlurar bérjar rabbla status
for system som kollats automatiskt.

Atervand till Innehallsférteckningen” och sok under artikelrubriken!
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| luften tre noll
Klartecken fran tekniker och torn.
Vi kan borja rulla mot startbanan.
Forsta 6vning (Profil 1) ar incident-
start. Upp s& snabbt det gar for att
identifiera/avvisa frammande flyg-
plan. "Shaky” har inte provat detta
med Hornet tidigare. Stéller upp och
slar till bromsarna, varvar upp och
l&aser av motorinstrumenten. Klart
starta IFR. Broms loss. Full gas och
ebk. I luften tre noll (klockan 14.30).
Vi stiger inledningsvis med 140
knop pa hastighetsmataren. Ren-
sar upp stall och klaff vid 150. Sat- ==
ter kurs mot Ovningssektorn, ==
Sarguenay Sydost, med inpassage N491O
W6940. Stabiliserar farten vid mach 0,85.
Kontrollerna k&nns latta och exakta. Fart-
andringar pockar inte pa att man trimmar om.

Stralkastare paslagen

"Shaky” kommer uppglidande pa var styrbords-
sida, med stralkastaren, paslagen for visuell
identifiering. Inga problem s& har langt.

Vi bryter ifran, for att lata "Shaky” flyga Profil
2. Den har gangen mandvrerar "Bones” vart
flygplan for att gora det svarare att folja oss.
For svart for "Shaky” visar det sig. Han forlorar
oss ur radarsiktet, och maste be radarjakt-
ledaren (callsign Sidecar) att satta honom pa
ratt spar igen.

"Var i helvete haller han hus?” undrar "Bones”
medan minuterna tickar ivag. Det borjar likna
verklig jakt, och inte heller "Bones” har nagon
lycka i sitt bladdrande genom radarns olika
omradestackning.

Jag tittar bakat, och bingo, dar ar han!

Overskoljd av information

"Bra gjort av var unge student”, berémmer min
pilot. Vi byter roller for att flyga Profil 3, och jag
far nu en lektion i hur mycket malinformation
man kan fa presenterat pa tv-skarmar och
siktlinjesindikator. Som piloter sager: den stora
utmaningen nar man flyger Hornet ar inte att
spaka karran, utan att kunna utnyttja all infor-
mation som datorn skdoljer dver dig.

Pa hemvag flyger vi lagt 6ver en sjo dar I6v-
skogen pa stranderna star i fargsprakande host-
skrud. "Bones” demonstrerar finesser i APG-
65-radarn som underlattar att definiera och stka
markmal. Som alltid, det galler aven flygmal,
ska malet verifieras visuellt innan nagra vapen
far avlossas, upplyser han. Vi simulerar en at-
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tack och lamnar malomradet i en 5,5 g upp-
tagning med full ebk. Tumlar darefter runt i
nagra tunnelrollar sa att jag blir ordentligt
andfadd av allt kramande fran g-drakten.

Datalank efterlangtad

"Observera att vi dvar helt autonomt upptra-
dande pé attackuppdrag”, sager min pilot. CF-
18 saknar HQR-radio och kan darfor inte eta-
blera avlyssnings- och stdrningsséker radio-
kontakt med varken mark- eller flygburen
stridsledning. Detta, datalank och IFF ar
bland de saker som kanns angelagnast i det
beslutade IMP-projektet.

Vi aterformerar, nu med "Shaky” som etta,
och styr mot basen. "Bones” bryter ifran med
4 g for enskild Iandnlng Medvind i 210 knop
Stall och flaps ut. In pa ILS-glidbana. Final i 145
knop. Sattning utan upptagning, men darefter
aerodynamisk bromsning med spaken i ma-
gen. En haftig flygupplevelse kan laggas till
handlingarna.

Tack, overste J de Rocher, kapten Luc
Gaudet och dversteldjtnant Faucher, som gjorde
den mojlig. Hoppas ni gillar bilderna.

Atervand till Innehallsférteckningen” och sok under artikelrubriken!



