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| Europas krutdurk

Ett av Europas mest latt-
antandliga horn fick sin valbe-
hovliga flygande brandkar 1ot
strax efter andra varldskriget. iI_uL
Da fanns antligen teknik att

betvinga de ideliga skogs- och gras-
brander som hotade den vaxande turis-
men pa Jugoslaviens solsakra kust.

Text & foto Heinz Berger, Erich Strobl

Man anlitade helt enkelt den valutrustade krigs-
makten till att vattenbomba s& mycket det gick
med C-47 Dakota flygplan och Sikorsky S-55 och
Mil Mi-4 helikoptrar. Tekniken utvecklades med
storre helikoptrar, som kunde lyfta yttre lasti form
av Oppningsbara vattenbehallare. Kortast moj-
liga tid per hamtvanda uppnaddes, genom att
doppa behallarna i narmaste tillrackligt djupa
vattensamling.

1981 fick karen sina fyra forsta Canadair
CL-215, tvamotoriga, sjalvpafyllande, 6.000 liters
vattenbombflygplan. 1984 havererade ett av dem
och det drojde till 1986 innan det blev ersatt. 1991
avyttrades alla fyra under oklara former till en
"affarsman”, for att senare dyka upp i det gre-
kiska flygvapnet.

Under inbordeskriget i Jugoslavien fanns
inte manga turister att bekymra sig om och
brandflyget nedprioriterades. Men tron pa ett liv
aven efter denna olycka markerades 1994 med
tva leasade CL-215, som flégs av blandade
kroat-kandensiska besattningar.

Efter eld upphhor pa slagfaltet prioriterades
motsvarigheten i skog och mark. Tva begagnade
CL-215 koptes och tre fabriksnya CL-415, tur-
bopropversionen av samma maskin, bestalldes
for leverans 1997, 1998 och 2000.

For att denna investering skulle kunna skri-
vas av pa bistands- och ateruppbyggnadskontot
var det Jordbruksdepartementet som stod som
koépare. Darfor hade hela brandflyget, inklusive
ett par enmotoriga 3.000 liters Air Tractors, som
anskaffades i samma veva, fran borjan civila re-
gistreringar i 9A-CA-serien. Men nagon civil or-
ganisation for att driva brandkarsflyget har ald-
rig funnits i Kroatien. Idag ar vattenbombarna,
tilsammans med Kroatiska regeringens stats-
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flygplan, en Canadair Challenger
och en Sabreliner 75, helt inforlivade
i flygvapnet, med militara igenkan-
ningstecken och taktisk numrering i
800-serien.

P& basen i Zadar har brand-
karsflyget sin egen hangar och flight
line vid den sodra plattan. Sasongen
stracker sig normalt fran juni till och
med oktober, men 2001 var man i
farten redan i februari. Omsatt-
ningen pa besattningar ar mellan tva
och fyra piloter per ar, vilket kraver
att det skolas en hel del under lagsasong, nar
man ocksa ska hinna gora underhallsarbeten pa
maskinerna.

Den som kommer ny till "flygande brandka-
ren”, 676 div pa 93:e flottilien Zadar-Zemunik,far
sina forsta tva "heta” sasonger i Air Tractor AT-
802F, som ar ett hjulflygplan. Divisionens tva
Tractorer ar i luften det mesta av dygnets ljusa
timmar, pa brandspaning upp och ned for kus-
ten. Pa detta satt upptacks manga eldsvador sa
tidigt att de kan slackas, eller atminstone bringas
under kontroll tills forstarkning anlander, med de
3.000 liter vatten som spaningsplanet medfor.

Det kan till och med handa att det blir en
skvatt dver, att halla pa nasta brasa som upp-
tacks under flygningen. Vattenbegjutningen, och
eventuell inblandning av tillsatsmedel, styrs av
en dator, som hjalper féraren att kalkylera [amp-
lig mangd och spridningshastighet med hansyn
till brasans storlek och art.

Air Tractor ar ett tystgaende flygplan, varfor
det utrustats med siren, att varna folk som kan
komma ivagen for en annalkande rotblota.
Sirenen anvands ganska ofta, eftersom det ar
vanligt att elden kommit 16s just dar det ror sig
folk. Slarvigt folk, som inte haft utegrillen under
uppsikt, eller som brant sopor pa olampligt stalle.
Varmen och torkan pa den soliga Dalmatien-kus-
ten ar forvisso en brandfara i sig
sjalv. Under ar 2000 regnade det
inte en droppe mellan april och
september i detta omrade.

Nar det visar sig ga at mer
ar 3.000 liter vatten for att slacka
brasan, kallar Tractorféraren pa
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det tunga artilleriet. Canadairerna an-

vands framforallt utefter kusten och N
pa 6arna i Adriatiska havet, dar av- [

standet mellan brandplats och obe-

gransad vattentillgang ar litet. Inne i landet hor
det till problembilden att sjdar och vattendrag ar
for sma, smala eller grunda att hamta vatten i
med Canadair. Det maste till att bérja med vara
minst tva meter djupt.

Teoretiskt gar det att skopa upp full tank,
6000 liter, pa de sekunder det tar att skumma
vattenytan i en 1.300 meters |6pa som avslutas
med ett 15 meters hinder. Men i praktiken vill man
ha stérre marginaler, for att inte aventyra hela
slackningsforetaget med ett onddigt flyghaveri.

Vid storre skogsbrander ar flygningen oer-
hort kravande. Det blir manga vandor i hogt
tempo, dar férarna omvaxlande kampar med
valdsam turbulens och nedsatt sikt vid bomb-
ningen, och finliret under pafyliningen. Det galler
att bomba mycket exakt, och fran lagsta mojliga
hojd, for att vattnet verkligen ska kyla sjalva
brandharden och inte anga eller rinna bort till
ingen nytta.

Den kravande tjansten motiverar hdga
intrédeskrav pa piloter som ska borja flyga
Canadair CL-215 och CL-415 som styrman.
Minst 1.000 timmar av den lattare brandflyg-
ningen i Air Tractor ska man ha i bagaget. "Heta”
ar som 2000, nar det brann och vattenbomba-
des 7 dagar i veckan, 7 veckor i strack, ar det a
andra sidan snart ihopfluget.

Som kapten ombord pa Canadairen ar man
ocksa hogsta befal pa slackningsplatsen, ansva-
rig fér samordningen av verksamheten aven pa
marken. Detta kraver utdéver hantverksskicklighet
i férarhytten, att piloterna ar val fértrogna med
att organisera, leda och férdela arbetet for insats-
styrkor som kan besta av hundratals bade civila
och militérer. Erforderliga teoretiska och prak-
tiska kunskaper tar mellan tre och fyra ar att in-
hamta, innan en styrman kan avancera till skep-
pare pa de stora vattenbombarna.

Till arbetet som foljer pa en dags plaskande
i boljorna hor avspolning av flygplanet och ur-
skdljning av tankarna med soétvatten, for att for-
hindra korrosion av det salta Medelhavsvattnet.

CL-215, som har kolvmotorer, ar pa vag ut
ur flottan. Pengarna man hoppas fa in nar de tva
saljs, ska utgdra grundplat till en fijarde CL-415.
Helst skulle man ha sex eller kanske rent av atta
maskiner, for att klara en riktigt "het” sdsong. Men
just nu racker inte pengarna. Man far lita pa att
kollegerna i Frankrike kan lana ut flygplan om
det verkligen kniper.
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_ Planer finns pa
= - ett samarbete Gver
de nya nations-
granserna i det
forna Jugoslavien, for att dela ett kustbaserat
brandkarsflyg med Bosnien och Montenegro.
Kanske med en operativ bas i Split under hég-
sasong. Samverkan skulle underlatta anskaff-
ning av fler flygplan, och tilldta anlaggning av "vat-
tenhal” inat landet, dar Air Tractors kan gora
omtankningar ndrmare framtida brandhardar an
vad som nu ar mdijligt. Tractorn ar battre an
Canadairen nar det brinner inat landet i torra trak-
ter, genom sina minimala krav pa flygfalt.

Huvudbasen kommer att forbli flygflottiljen i
Zadar, dar alla resurser for underhall och utbild-
ning finns, och férhallandena i dvrigt ar de basta
for operationer i alla vader. For det senare finns
en speciell start- och landningsbana att ta till nar
den fruktade Bora med sina starka kastvindar
kommer sattande fran Velebit-bergen i norr. Sa
att man slipper farlig sidvind.

Nuvarande branddivisions-
chefen Eduard Birsa har
kommendors grad. Han gick ut
den jugoslaviska krigsflygskolan
i Zadar 1973 och jobbade kvar
som flyglarare i elva ar. 1984 flyt-
tade han over till brandflyget,
Protupozarna Zrakoplovna
Eskadrila och blev forare pa
Canadair CL-215. Divisionschef ar han sedan
1988.

Birsa kommenderar en flygplansflotta av tva
Air Tractor AT-802F, registrerade 9A-CAJ (c/n
802-0090) och 9A-CAK (c/n 802-0091), tva
Canadair CL-215, nr 822 (c/n 1004) och nr 833
(c/n 1012), tre Canadair CL-415, nr 844 (ex 9A-
] CAG), nr 855 (c/n 2041, ex 9A-
CAH) och nr 866 (c/n 2046 ex 9A-
CAl), samt en Mi-8 och en Mi-17
helikopter, som vid behov lanas in
fran flygvapnet.
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